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Beschreibuna : 

BLAU Kunststof f techni k Zweianiederlassuna der Tesma Euro- 
pa GmbH, Indus triestr , 23. D-41516 Grevenbroich 

Tankverschlnfi 

Die Erfindung betrifft einen Tankverschlu/3 bestehend aus 
einem Tankdeckel und einem elektrisch leitfahigen Tank- 
stutzen, wobei der Tankdeckel zu dessen Handhabung ein 
Griff teil aus elektrisch leitfahigem Material aufweist, 
das elektrischen Kontakt mit wenigstens einem federnden 
Kontaktvorsprung hat, der im auf geschraubten Zustand an 
dem Tankstutzen zwecks Ableitung von statischer Elektri- 
zitat anliegt. 

Wenn ein Tankdeckel nicht elektrisch leitfahig ist und 
auch keine elektrische Verbindung zum Tankstutzen hat, 
besteht das Problem, dafi sich der Tankdeckel elektrisch 
auf laden kann, wenn er von einer Person gehandhabt wird, 
die mit statischer Elektrizitat aufgeladen ist f bei- 
spielsweise durch Reibung an Kunststof fsitzen beim Aus- 
steigen. Dies kann zu Funkenbildung und damit zu einer 
Verpuffung des aus dem Tankstutzen ausstromenden Treib- 
stoffdampfs beim Abnehmen des Tankdeckels fuhren* 


Um dies zu vermeiden, ist es im stand der Technik be- 
kannt, das Griff teil des Tankverschlusses aus einem elek- 
trisch leitfahigen Material zu fertigen, beispielsweise 
aus einem mit Kohlenstoff (Graphit) vermischten Kunst- 
stoff wie Polyamid, und einen elektrischen Kontakt zwi- 
schen Griffteil und Tankstutzen herzustellen, wenn der 
Tankdeckel auf den Stutzen auf geschraubt ist. Auf diese 
Weise wird die von einer Bedienungsperson auf das Griff- 
teil ubergeleitete statische Elektrizitat auf den Tank- 
stutzen ubertragen und an die Karosserie abgeleitet, so 
dafl beim Ausschrauben des Tankdeckels keine Potentialdif- 
ferenz mehr zwischen Tankdeckel und Tankstutzen vorhanden 
ist und demgemaB auch die Gefahr von Funkenbildung ver- 
ringert wird. 

Um den elektrischen Kontakt zwischen Griffteil und Tank- 
stutzen zu bewirken, ist es im Stand der Technik bekannt, 
einen separaten Kontaktring aus elektrisch leitfahigem 
Kunststoff im Bereich der Unterkante des Griffteils durch 
Einklippen anzubringen (EP 1 079 832 A2; EP 0 926 199 
Al). Der Kontaktring hat nach innen vorstehende, fahnen- 
artig federnde Kontaktvor spriinge , die beim Aufschrauben 
des Tankdeckels auf den Tankstutzen in Anlage zu letzte- 
rem kommen. liber diese Kontaktvorspriinge wird der elek- 
trische Kontakt zwischen Tankstutzen und Kontaktring be- 
wirkt. Der Kontaktring selbst hat durch seine Befestigung 
am Griffteil elektrischen Kontakt zu diesem. 

Bei den bekannten Losungen hat sich gezeigt, da/3 die Ab- 
leitung der statischen Elektrizitat vom Griffteil auf den 


Tankstutzen unbef riedigend ist, d.h. daB eine Potential- 
differenz zwischen Tankdeckel und Tankstutzen trotz ge- 
genseitigem elektrischen Kontakt bestehen bleibt. Dies 
hat offenbar seinen Grund darin, daB sowohl an der Ver- 
bindung zwischen Griffteil und Kontaktring als auch im 
Bereich der Anlage der Kontaktvorsprunge an dem Tankstut- 
zen Ubergangswiderstande zu iiberwinden sind, die einen 
schnellen und vollstandigen Potentialausgleich verhin- 
dern. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Tankver- 
schluB der eingangs genannten Art so auszubilden, daJ3 ein 
moglichst weitgehender Potentialausgleich zwischen Tank- 
deckel und Tankstutzen erzielt und damit die Gefahr von 
Funkenbildung auf ein Minimum reduziert wird. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaB dadurch gelost, daB 
der Kontaktvor sprung bzw. die Kontaktvorsprunge vorzugs- 
weise an der Innenseite des Griffteils angeformt oder 
eingegossen ist bzw. sind. Das Anformen kann durch Angie- 
Ben, insbesondere Sprit zgieBen, an das Griffteil gesche- 
hen, insbesondere dann, wenn Kontaktvorsprung und Griff- 
teil aus elektrisch leitfahigem Kunststoff bestehen. 

Grundgedanke der Erfindung ist es demnach, fur den elek- 
trischen Kontakt von Griffteil und Tankstutzen nicht ei- 
nen separaten Ubertragungsring mit Kontaktvorsprungen 
vorzusehen, sondern die Kontaktvorsprunge direkt an dem 
Griffteil anzubringen, und zwar durch Anformen oder Ein- 
gieBen, so da/3 eine innige Verbindung zwischen Kontakt- 


vorsprung und Griffteil unter Vermeidung eines Ubergangs- 
widerstandes erzeugt wird. Es hat sich gezeigt, daB hier- 
durch ein wesentlich besserer und schnellerer Potential- 
ausgleich zwischen Griffteil und Tankstutzen erzielt und 
daroit die Sicherheit vor Funkenbildung erhoht wird. Au- 
Berdem ist die Herstellung des erf indungsgemaBen Tankdek- 
kels wesentlich einfacher und materialsparender , so da/3 
die Herstellungskosten nicht unerheblich verringert wer- 
den. 


Nach der Erfindung ist weiterhin vorgeschlagen, daB der 
Kontaktvor sprung bzw. die Kontaktvorsprunge blattfederar- 
tig ausgebildet ist bzw. sind und radial schrag nach in- 
nen vorsteht bzw. vorstehen. Durch entsprechende Anpas- 
sung an die Formgebung des Tankstutzens kann erreicht 
werden, daB der jeweilige Kontaktvorsprung unter ausrei- 
chender Vorspannung an dem Tankstutzen anliegt und demge- 
maB der Ubergangswiderstand gering ist. Dabei ist es be- 
sonders vorteilhaft, wenn der Kontaktvorsprung bzw. die 
Kontaktvorsprunge in einer Umf angsrichtung gesehen begin- 
nend an der Innenseite des Griffteils radial schrag nach 
innen nach Art einer Rampe vorstehen. Auf diese Weise 
lassen sich hohe Anlagekrafte verwirklichen, ohne daB 
hierdurch das Ein- oder Ausschrauben des Tankdeckels we- 
sentlich erschwert wird. Dabei sollte die Unterseite des 
Kontaktvorsprungs bzw. der Kontaktvorsprunge zum freien 
Ende hin hochgezogen und angeschragt sein, da hierdurch 
das Aufsetzen der Kontaktvorsprunge auf die Stirnseite 
des Tankstutzens und damit das Verschwenken der Kontakt- 


vorsprunge radial nach auflen begunstigt und unterstiitzt 
wird. 

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist vorgesehen, 
daB die Innenseite des Griffteils im Bereich des Kontakt- 
vorsprungs bzw. der Kontaktvorsprunge solche Ausnehmungen 
aufweist, daJ3 der jeweilige Kontaktvorsprung bei Bewegung 
radial nach auflen in die Ausnehmung paflt. Damit steht den 
Kontaktvorsprungen ein gro!3er Federweg zur Verfttgung, was 
deren Anpassungsf ahigkeit an die Formgebung des Tankstut- 
zens begunstigt. Der Kontaktvorsprung bzw. die Kontakt- 
vorsprUnge sollten dabei jeweils an einem Rand der Aus- 
nehmung angeformt sein. 

Die vorliegende Erfindung ist nicht beschrankt, was die 
Anzahl der Kontaktvorsprunge betrifft. Als zweckmaBig hat 
sich die Anordnung von zwei Kontaktvorsprungen ergeben, 
die sich diametral gegenuberstehen. Dies schliefit nicht 
aus, dafi nur ein Kontaktvorsprung vorgesehen ist oder 
aber auch mehr als zwei . 

In der Zeichnung ist die Erfindung anhand eines Ausfiih- 
rungsbeispiels naher veranschaulicht . Es zeigen: 

Figur 1 einen Vertikalschnitt durch den erf indungsgema- 
flen TankverschluB; 

Figur 2 eine Seitenansicht schrag von unten des Griff- 
teils des Tankverschlusses gemaJ3 Figur 1 und 


Figur 3 einen Vertikalschnitt durch das Griffteil gemafi 
Figur 2. 

Der in Figur 1 dargestellte Tankverschlufl 1 besteht aus 
dem oberen Ende eines Tankstutzens 2 aus Metall und einem 
darin eingeschraubten Tankdeckel 3. Der Tankdeckel hat 
ein Eingriffteil 4, das auBenseitig ein Gewinde 5 auf- 
weist, das in ein entsprechendes Gewinde 6 an der Innen- 
seite des Tankstutzens 2 einfaBt. Uber das Eingriffteil 4 
gestulpt ist ein hutformiges Griffteil 7 mit einem hoch- 
stehenden Griff steg 8. Im oberen Bereich ist das Ein- 
griffteil 4 von einem Dichtungsring 9 umgeben, der auf 
der Stirnseite des Tankstutzens 2 abdichtend aufliegt. 
Die in dem Eingriffteil 4 enthaltenen Teile, wie Uber- 
und Unterdruckventil etc., sind nicht explizit darge- 
stellt, da sie nicht zum Gegenstand der vorliegenden Er- 
findung gehoren. 

Die Figuren 2 und 3 zeigen lediglich das Griffteil 7 des 
Tankdeckels 3, wobei mittig ein bis in den Griff steg 8 
reichender Kupplungszylinder 10 vorhanden ist, der fur 
eine drehfeste Verbindung zwischen Griffteil 7 und Ein- 
griffteil 4 sorgt. Das Griffteil 7 besteht aus einem 
elektrisch leitfahigen Kunststoff, beispielsweise mit 
Graphitteilchen versetztes Polyamid. An der Innenseite 
des unteren Zylinderabschnitts 11 des Griff teils 7 sind 
diametral gegenuberliegend Kontaktvorsprunge 12, 13 ange- 
gossen, die ebenfalls aus einem elektrisch leitfahigen 
Kunststoff bestehen. Die Kontaktvorsprunge 12, 13 sind 


fahnenartig bzw. blattf ederartig ausgebildet und an senk- 
rechten Kanten 14 mit dem Zylinderabschnitt 11 durch An- 
gu/3 verbunden. sie stehen von diesen Kanten 14 radial 
nach innen vor, wobei sie - von oben gegen den Uhrzeiger- 
sinn gesehen - Rampen bilden. Die Kontaktvorspriinge 12, 
13 sind so flexibel, dafi sie radial nach aufien ausweichen 
konnen. Dabei konnen sie in Ausnehmungen 15, 16 ein- 
schwenken. Die Ausnehmungen 15, 16 sind so ausgebildet, 
daJ3 sie die Kontaktvorspriinge 12, 13 vollstandig aufneh- 
men konnen. 

Die Unterseiten 17, 18 sind zu den freien Endkanten 19 
unter Ausbildung einer Rundung 20 hochgebogen. Gleichzei- 
tig sind die Unterseiten 17, 18 auch in Richtung auf die 
Innenseiten der Kontaktvorspriinge 12, 13 gerundet. Diese 
Ausbildung der Unterseiten 17, 18 der Kontaktvorspriinge 
12, 13 dient dazu, daJ3 die Kontaktvorspriinge 12, 13 beim 
Aufschrauben des Tankdeckels 3 mSglichst gunstig auf den 
Tankstutzen 2 aufgleiten und dabei die Beanspruchung in 
senkrechter Richtung gering gehalten wird und dafl ein 
langgestreckter Linienkontakt zwischen Kontaktvorsprung 
12, 13 und dem Tankstutzen 2 erhalten wird. Dies mini- 
miert den dortigen elektrischen Ubergangswiderstand. Beim 
Aufschrauben des Tankdeckels 3 auf den Tankstutzen 2 wer- 
den die Kontaktvorspriinge 12, 13 radial nach aufien gebo- 
gen, so da/3 sie in der Endstellung des Tankdeckels 3 un- 
ter Vorspannung an dem Tankstutzen 2 anliege'n. 
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Anspruche : 

BLAU Kunststof ftechnik Zweianiederlassuna der Tesma Euro- 
pa GmbH. Industriestr. 23. D-41516 Grevenbroich 


Tankverschlufi 


1. Tankverschlufi (1) bestehend aus einem Tankdeckel (3) 
und einem elektrisch leitfahigen Tankstutzen (2), wo- 
bei der Tankdeckel (3) zu dessen Handhabung ein 
Griff teil (7) aus elektrisch leitfahigen Material 
aufweist, das elektrischen Kontakt mit wenigstens ei- 
nem federnden, ebenfalls elektrisch leitfahigem Kon- 
taktvorsprung (12, 13) hat, der im auf geschraubten 
Zustand des Tankdeckels (3) an dem Tankstutzen (2) 
anliegt, dadurch gekennzeichnet, daB der Kontaktvor- 
sprung bzw. die Kontaktvorsprunge (12, 13) an dem 
Griff teil (7) angeformt oder eingegossen ist bzw. 
sind. 

2. Tankverschlu/3 nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dafi der Kontaktvor sprung bzw. die Kontaktvor- 
sprunge (12, 13) aus , elektrisch leitfahigem Kunst- 
stof f besteht bzw. bestehen. 


TankverschluB nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Griff teil (7) aus elektrisch leit- 
fahigem Kunststoff besteht. 

TankverschluB nach Anspruch 2 und 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, da/3 der Kontaktvor sprung bzw. die Kontakt- 
vorsprunge (12, 13) an das Griff teil (7) angegossen 
sind. 

TankverschluB nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Kontaktvor sprung bzw, 
die Kontaktvorsprunge (12, 13) blattf ederartig ausge- 
bildet ist bzw. sind und radial schrag nach innen 
vorstehen. 

TankverschluB nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Kontaktvor sprung bzw. die Kontaktvor- 
sprunge (12, 13) in einer Umf angsrichtung gesehen be- 
ginnend an der Innenseite des Griff teils (7) radial 
schrag nach innen vorstehen. 

TankverschluB nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Unterseite (17, 18) des Kontaktvor- 
sprungs bzw. der Kontaktvorsprunge (12, 13) zum frei- 
en Ende (19) hin hochgezogen und angeschragt ist. 

TankverschluB nach einem der Anspruche 5 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Innenseite des Griff- 
teils (7) im Bereich des Kontaktvorsprungs bzw. der 
Kontaktvorsprunge (12, 13) solche Ausnehraungen (15, 
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16) aufweist, daB der jeweilige Kontaktvorsprung (12, 
13) bei Bewegung radial nach auBen in die Ausnehmung 
(15, 16) paBt. 

9. TankverschluB nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Kontaktvorsprung bzw. die Kontaktvor- 
sprlinge (12, 13) jeweils an einem Rand der Ausnehmung 
(15, 16) angeformt ist bzw. sind. 

10. TankverschluB nach einem der Ansprttche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, dafl zwei Kontaktvorsprunge (12, 
13) vorgesehen sind, die sich diametral gegentiberste- 
hen. 


BEST AVAILABLE COPY 


F/g . A 



1 



